: 1983 - 2023 | 40 ANCS
~ Departamento S
; Ejecttive ity DE DEMOCRACIA ARGENTINA

DECRETON® 1 76/2.023.

CONCORDIAP1/02/2.023.

VISTO, el CONVENIO DE ASISTENCIA TECNICA, ECONOMICA Y FINANCIERA
ENTRE EL MINISTERIO DE TRANSPORTE DE LA NACION ¥ LA MUNICIPALIDAD DE
CONCORDIA, ENTRE RIOS; v,

CONSIDERANDO:

Que, el referido CONVENIO DE ASISTENCIA TECNICA. ECONOMICA Y
FINANCIERA ENTRE EL MINISTERIO DE TRANSPORTE Y LA MUNICIPALIDAD DE
CONCORDIA, ENTRE RIOS, tiene por objeto brindar asistencia técnica, econdmica y
financiera a la Municipalidad de Concordia para la ejecucién del proyecto “RED DE VIAS
SEGURAS — CONCORDIA — ENTRE RIOS", cuyo plazo de finalizacién es de seis (B)
meses, con el objetivo de planificar la movilidad de una manera equitativa, implementar
politicas de movilidad sustentable y adecuar espacios para brindar servicios
complementarios, en miras a potenciar un cambio modal tendiente a desalentar el usa del
automaovil.

Que, asimismo, las demas consideraciones pactadas entre ambas partes, obran en
consecutivas clausulas, las que se describen en el Anexo que forman parte integrante del
presente Decreto.

Que, el Monto del Presupuesto Oficial de la obra asciende a la suma de PESOS
CUATROCIENTOS TRES MILLONES OCHOCIENTOS OCHENTA Y DOS MIL
QUINIENTOS SESENTA Y SEIS CON 02/100 ($ 403.882,566,02) a ser aportado en su
totalidad por el MINISTERIO DE TRANSPORTE DE LA NACION.

Que resulta atinente ampliar el Presupuesto 2023, por el importe de PESOS
TRESCIENTOS DOCE MILLONES QUINIENTOS VEINTITRES MIL SEISCIENTOS
SESENTA Y SIETE CON 91/100 ($312.523.667.91.-)

Que, la presente medida se dicta de conformidad a lo dispuesto en el Articulo N° 8 de
la Ordenanza N° 37.880, que faculta al Departamento Ejecutivo Municipal a ampliar el
Presupuesto de Gastos y el Calculo de Recursos del Ejercicio 2023 por nuevos y mayores
ingresos con afectacion especifica originado por Leyes, Decretos, Ordenanzas o Convenios
con terceros, en el marco de legislaciones especiales, con la condicién de la comunicacion
previa de la decision de realizar tales ampliaciones al Honorable Concejo Deliberante, ya
las atribuciones conferidas al Departamento Ejecutivo Municipal por el Articulo 107° de |a
Ley N° 10.027 y su modificatoria.

Par ellg,

EL PRESIDENTE MUNICIPAL
DECRETA:

ARTICULO 1°.- Apruébese la modificacién del Presupuesto General de la Administracion
Municipal, conforme se dispone en los Articulos siguientes.

ARTICULO 2°.- Ampliase en la suma de PESOS TRESCIENTOS DOCE MILLONES
QUINIENTOS VEINTITRES MIL SEISCIENTOS SESENTA Y SIETE CON 91/100
($312.523.667 91.-), el Célculo de Recursos de la Administracién Municipal destinados a
atender los gastos fijados en el Articulo N° 3 del presente Decreto.
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DECRETON®
CONCORDIA,

ARTICULO 3°- Ampliase en la suma de PESOS TRESCIENTOS DOCE MILLONES
QUINIENTOS VEINTITRES MIL SEISCIENTOS SESENTA Y SIETE CON 91/100
($312.523.667.91.-) el Presupuesto de Gastos de la Administracion Municipal, para el
Ejercicio 2023.

ARTICULO 4°.- Impltese el importe en el Presupuesto General de Gastos de la
Administracion Municipal para el Ejercicio 2023, en la Partida Presupuestaria que se
denomina "CONVENIO DE RED DE VIAS SEGURAS CON NACION', bajo el Cédigo
0.7.90.02.05.08.61.21 OP.

ARTICULOQ 5°.- Comunicase al Honorable Concejo Deliberante, a través de Nota de Estilo
con copia del presente Decreto, |a utilizacién de la facultad del Articulo N® 8 de la Ordenanza
M° 37.880.

ARTICULO 6°.- Comuniquese, publiguese, registrese y oportunamente, archivese.
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CGONVENIO DE ASISTENCIA TECNICA, ECONOMICA Y FINANCIERA ENTRE
EL MINISTERIO DE TRANSPORTE Y LA MUNICIPALIDAD DE CONCORDIA

Objeto: Programa de Movilidad Integral No Motorizada

£l ESTADO NACIONAL a ftravés del MINISTERIO DE TRANSPORTE.
representado en esle acto por el sefior Ministro de Transporte. Alexis Rad!
GUERRERA, con domicilio legal en la calle Hipblito Yrigoyen N® 250 piso 12,
CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES (en adelante, el “MINISTERIO"), por
una parte, y la MUNICIPALIDAD DE CONCORDIA, representada en este acto
por el Sefor Intendente, Enrigue Tomas CRESTO, con domicilio legal en la calle
Bartolomé Mitre 76, de ia Ciudad de Concordia, Provincia de Entre Rios, por la
otra (en adelante, la "JURISDICCION": y, conjuntamente con el MINISTERIO, las
"PARTES"). acuerdan celebrar el presente Convenio de Asistencia Técnica,
Econdémica y Financiera {en adelante, el "CONVENIOQ") a cuyo efecto manifiestan:

Que por la Ley N° 27.514 se declard de interés publico nacional y como objetive
de la REPUBLICA ARGENTINA la politica de seguridad en el transporte, cuyo fin
es brindar movilidad garantizando |a proteccion de las personas, de sus bienes y
del ambiente en el territorio nacional.

Que por la Ley de Ministerios N° 22.520 {t.o. Decrefo N” 438/92) se establece que
le compete al MINISTERIO todo lo inherente al transporte automotor, fiuvial y
maritimo y, 2n pardicular, entender en ia determinacidn de los objelives y
politicas  delwransporte, ejecutar planes, programas y proyectos del area de su
competencia y entender en la supervision, el fomento y el desarrolic t&cnico v
economico de los sistemas de transporte, ejercer las funciocnes de Autoridad de
Aplicacién de las leyes que regulan el ejercicio de las actividades de su
competencia y entender en ia politica nacional de transporte terrestre, fluvial y
maritimo, asi como en su regulacion y coordinacion,

Que, asimismo, por la mencionada Ley N® 22 520 (to. Decreto N® 438/92) se
establece que, en dicho ambitc material, son funciones del MINISTERIO _BE
TRANSPORTE realizar, promover y auspiciar las investigaciones cie ﬁﬁc-::--
temmiagmas asi como el asesoramiento y asﬁstencia iécmaa confnr '
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pautas que determine |a politica nacional de ordenamiento territorial.

Que, conforme el articulo 75, incisos 8, 18, 19 y 32, de Ia CONSTITUCION
NACIONAL, por la Ley N° 27.5091, se aprobo el Presupuesto General de la
Administracion Nacional para el Ejercicio 2021, creandose el Programa 68
“Fermulacion y Ejecucion de Politicas de Movilidad Integral de Transporte” con su
correspondiente partida presupuestaria, entre cuyas lineas de accién seencuentra
la de adoptar medidas de reduccidn de! uso del automnavil ¥ proveer un transporte
publico eficiente e inclusivo y fomentar el uso de la bicicleta a traves de un
programa federal de transporte publico individual no motorizado.

Que, conforme el articulo 100, incisos 1, 2 vy 7, dela CONSTITUCION NACIONAL
y el articulo 30 de la Ley de Administracién Financiera y de Sistemas de Control
del Sector Plblico Nacional N° 24.156, par el Anexo | de la Decision Administrativa
N® 4 del15 de enero de 2021 se distribuyé el presupuesto aprobado porla Ley N°
27.591 y se determiné que el Programa 68 (Formulacion ¥ gjecucion de politicas
de movifidad de transporte) pretende resolver los problemas que son producto de
la concentracion urbana, como lo san el aumento de liempos de desplazamientos,
casios y los niveles de congestién, la inseguridad en las paradas de buses, la
obsolescencia y el deterioro en terminales de buses de media y larga distancia, la
inseguridad vial producto de circulacion de vehiculos pesados en zonas urbanas
y el deterioro de la infraestructura por ia faltade mantenimiento: ¥ promaover la
conectividad de las ciudades del Interior del pais, gque hoy en dia cuentan con
servicios de transporte publico de baja calidad y que no pueden ser sostenibles
econdémicamente en el tempo.

Que por el Decreto N° 882 del 23 de diciembre de 2021 se establece gue, a partir
del 17 de enero de 2022 rigen, en virtud de lo establecido por el articulo 27 de la
Ley de Administracion Financiera y de los Sistemas de Control del Sector Publico
NacionalN® 24,158, las disposiciones de la Ley de Presupuesto General de la
Administracion Nacional para el Ejercicio 2021 N° 27.591, sus normas
modificatorias y complementarias. '

sz -
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Que por la Decision Administrativa N° 4 del 5 de enero de Egzgzﬁa‘ﬁr;cid que
durante la wvigencia de |la prémroga del presupuesto” se ntesdran las
de enero de

disposiciones establecidas en la Decision Administrafiva N° 4 del
2021, ,
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Que por la Resolucion N° 266 del 6 de mayo de 2022 del MINISTERIO DE
TRANSPORTE se cred el "Programa de Movilidad Integral No Motorizaga™ a los
fines de brindar asistencia técnica, scondmica y financiera a los gobiernocs
provinciales, municipales y/o de la CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES.
cuyo cbjetive principal es definir politicas pdblicas atinentes a la planificacion de
la movilidad de una manera equitativa, implementar paliticas de movilidad
sustentable y adecuar espacios para brindar servicios complemeantarios, en los
distintos ambitos urbanos y periurbanos de ciudades y areas metropolitanas dai
pais gue tengan problemas de congestidon y donde las elevadas tasas de
motorizacion y la provision de servicios de transporte publico brinden Ia posibilidad
de potenciar un cambio modal tendiente a desalentar el uso del automovil {en
adelante, el "PROGRAMA™).

Gue el PROGRAMA se integra por el Proyecto de Red de Vias Seguras y el
Froyecto Centros de Estacionamiento Articuladores con el Transporte Piblico
{ESTAF), cuyos objetives, alcances, posible localizacion territonal, beneficios e
impactos estan establecidos por el Anexo | (IF-2022-299236833-APN-
SSPYCT#MTR) de la Resolucion N° 266 del 6 de mayo de 2022 del
MINISTERIO DE TRANSPORTE, que como ANEXC | integra el presente
CONVENIQ.

Cive, por la Resolucidn N® 266 del 6 de mayo de 2022 del MINISTERIO DE
TRANSPORTE se estabiecit gque |la SECRETARIA DE ARTICULACION
INTERJURISDICCIONAL es la autoridad de aplicacion del PROGRAMA (en
adelante, la "AUTORIDAD DE APLICACION") v Ia DIRECCION NACIONAL DE
DESARROLLO DE OBRAS DE TRANSPORTE es su organc responsable (en

adelante, el "ORGANO RESPONSABLE").

Gue por la Resolucion N°® 266 del 6 de mayo de 2022 del MINISTERIO DE
TRANSPORTE se aprobaron los lineamientos conceptuales para el desarrollo de
los proyectos en el marco del PROGRAMA IF-2022-44554914-AFPN-
SEPYCTEMTR (2n adelante, los "LINEAMIENTOS"), gue como RNE}{Q il integran
el presente CONVENIO - ___.._.>

Que la JURISDICCION solicito ia asistencia técmg&*‘écgudmmg,ﬂﬂﬁnmera del
MINISTERIO para la implementacion del PRGGRAM
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Que en atencién a que el abjeto del presente convenio radica en la asistencia
tecnica, economica y financiera, v que esta Gltima conlleva la obligacion de
rendicion de cuentas por parte de la JURISDICCION, se debera cumpiir lo previsto
en les Decretos Nros. 892 del 11 de diciembre de 1895, 225 del 13 de marzo de
2007 y 782 del 20 de noviembre de 2015 y el reglamento de rendicién de cuentas
aplicable del MINISTERIO DE TRANSPORTE

Que por la Resolucion N° 257 del 11 de noviembre de 2020 del MINISTERIO DE
TRANSPORTE se aprob6 el Reglamento General de/ Ministerio de Transporte
para la Rendicién de Cuentas de Fondos Fresupuestarios Transferidos a las
provincias, municipios y/u otros entes (IF-2020-72901480-APN-SSGA#MTR) {en
adelante, el "REGLAMENTO DE RENDICION DE CUENTAS'), que como
ANEXO 1Il integra el presente CONVENIO.

Que, en consecuencia, las PARTES acuerdan celebrar el presente CONVENIO
segun las siguientes clausulas:

CLAUSULA PRIMERA: OBJETO

El objeto del presente CONVENIO es brindar asistencia tecnica, ecandémica y
financiera a la JURISDICCION para Ia ejecucion del proyecto "RED DE VIAS
SEGURAS - CONCORDIA - ENTRE RIOS" identificado como IF-2022-
116542170-APN- DNDOT#MTR (en adelante, el * ROYECTO"), cuyo plazo de
finalizacion es de SEIS (8) meses, con el objetivo de planificar la movilidad de una
manera equitativa, implementar politicas de movilidad sustentabie ¥ adecuar
espacios para brindar servicios complementarios. en miras a potenciar un cambio
modal tendiente a desalentar el uso del automovil.

CLAUSULA SEGUNDA: FINANCIAMIENTO

El MINISTERIO aportara a la JURISDICCION hasta un monto maximo de PESDS
CUATROCIENTOS TRES MILLONES OCHOCIENTOS OCHENTA Y DOS MIL
QUINIENTOS SESENTA Y SEIS CON DOS CENTAVOS ($403.882.566,02)

para la ejecucion del PROYECTO e
El monto asignado se destinara exclusivamente spﬁ?; e fina cidn del
PROYECTO segun la disponibilidad presupuestarfa del O, quedando
a riesgo de Ia JURISDICCION la posibilidad dé asumigLer os propios lo que
P ; e _;F{___.-;/I
q_-t._. L_/”‘f‘___-‘-'"f ;.‘-:j,/

CONVE-2022-128930776-APN-DGDHMTR

_Paginad de45

— e e e S L B g



exceda del monto maximo previsto derivado de pesibles ampliaciones de abra,
adicionales de obras y/o re determinaciones de precios.

La ejecucion del PROYECTO debera realizarse de conformidad con los
LINEAMIENTOS.

Los fondos correspondientes al presente CONVENIO seran transferidos por al
MINISTERIO a la JURISDICCION para ia ejecucién del PROYECTO. de
conformidad con la disponibilidad presupuestaria del MINISTERIO, con sujecién
al cumplimiento de las condiciones establecidas en fas CLAUSULAS TERCERA.
CUARTA, QUINTA y NOVENA del presente CONVENIO.

Durante el ejercicio presupuestario 2022 se transferira hasta el SESENTA Y
CINCO POR CIENTO (65%) del monto asignado enia presente CLAUSULA, y &l
porcentaje restante durante el ejercicio presupuestario 2023, en un todo de
acuerdo al saldo de crédito disponible por el MINISTERIO.

CLAUSULA TERCERA: ASIGNACION DE FONDOS
Los fondos se transferirdn de la siguiente manera:

1.Un primer desembolso equivalente al SESENTA Y CINCD POR CIENTO
(65%) del monto total previsto en ia CLAUSULA SEGUNDA contra la
suscripcion del presente CONVENIO v ef cumplimiento de lo establecido en
laCLAUSULA CUARTA de este CONVENIO,

2.Un segundo desembolso equivalente al TREINTA Y CINCO POR CIENTO
(35%) del monto total previsto en la CLAUSULA SEGUNDA del presente
CONVENIQ, contra la presentacion y aprobacion de la rendicion de cuentas
parcial, que awvale el cumplimiento de fa ejecucién del PROYECTO
correspondiente al primer desembelso y el cumplimiento de |oestablecido
an la CLAUSULA CUARTA de este CONVENIO,

CLAUSULA CUARTA: MODALIDAD DE LAS TR#HSFERENCIAE

Las transferencias estaran sujetas al cumphm:enfo M 0S5 req isitos que a
continuacion se detalian: - P

1.Para la primera transferencia: . P
; :
b T
- B
Pl
'\—-—F"-ﬂ- g
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a.Nota de solicitud presentada por la JURISDICCION, suscripta por su
Autoridad Superior.

b.Copia certificada del acto de adjudicacion y/o de contratacion por la
JURISDICCION con su correspondienteinforme técnico, suscripto por
autoridad competente,

¢ Apertura de la cuenia bancaria especifica de acuerdo con s
CLAUSULA OCTAVA del presente CONVENIO.

2.Para la segunda transferencia se requiere la aprobacion por la AUTORIDAD
DE APLICACION, con la conformidad del ORGANC RESPONSABLE. de ia
rendicion de cuentas correspondiente a la primera transferencia de
conformidad conlos Decretos Nros. 892 del 11 de diciembre de 1995, 225
del 13 de marzo de 2007 y 782 del 20 de noviembre de 2019, el
REGLAMENTO DE RENDICION DE CUENTAS y la CLAUSULA NOVENA
del presente CONVENIO.

Los desembolsos efectuados por el MINISTERIO en ningun caso podran superar

el monto de los gastos devengados por la JURISDICCION en razén del
PROYECTC

CLAUSULA QUINTA: OBLIGACIONES DE LA JURISDICCION

La JURISDICCION ejecutara las actividades que se indican seguidamente para la
ejecucion del PROYECTO:

a Enviar Nota de soliciud firmada por su Autoridad Superior junio con toda la
documentacion respaldatoria de acuerdo conlos LINEAMIENTOS,

b.Cumplir y hacer cumplir la ejecucién del PROYECTO en el plazo
correspondiente.

c.Sustanciar los procedimientos administrativos correspondientes a la
seleccion de contrafistas y ejecucién de las obras de acuerdo con la
normativa aplicable segin su jurisdiccion, comprometiéndose, a adoptar

procedimientos de seleccidn gue garanticen la vigencia cliva de las
reglas y principios de razonabilidad, eficiencia, d, Tgualdad,

concurrencia, publicidad y transparencia para cu r}d’n el Lr]j.efés publico
comprometido v el resultado esperado, as raya eif_;:ﬂi‘npfimienm del
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marco legal vigente, La JURISDICCION no podra ejecutar el PROYECTO
en ningun caso por la modalidad de administracion de obra.

d.Elaborar la documentacidn conlractual para la ejecucion del PROYECTO,
incluyendo el PROGRAMA y los LINEAMIENTOS como parte de aquelia.

&. Adjudicar o contratar en el plazo de NOVENTA (80) dias corridos desde |a
suscripcidn del CONVENIO. Este plazo podra ser ampliade con la
conformidad de la AUTORIDAD DE APLICACION hasta por un maximo de
SESENTA (60) dias corridos desde la expiracian del plazo antecedente. La
solicitud de esta ampliacion de plazo debera ser anterior a su vencimiento y
estar objelivamente justificada.

f. Acreditar fehacientemente la disponibilidad juridica y material de los
espacios fisicos necesarios para la ejecucion del PROYECTO.

g.Realizar los actos necesarios y/o conducentes para el cumplimiento de las
normas de proleccion ambiental nacionales yo locales aplicables,
incluyendo -sin limitacion- la oportuna gestién y obtencién de las
autorizaciones, conformidades ypermisos necesarios para la ejecucion del
PROYECTO

h.Aprcbar los certificados de obra confeccionados por la inspeccion de obra
con fundamento en su documentacién de respaido.

i. Preparar todos los informes vinculados con fa ejecucion del CONVENIO y
cualguier informacion adicional que pueda requerir el MINISTERIO.

i. Realizar la medicion y certificacion de la obra
k. Efectuar las recepciones provisorias y definitivas de la obra.

|. Solicitar la transferencia de fondos al MINISTERIO de conformidad con lo
dispuesto en la CLAUSULA CUARTA del presente CONVENIO

m. Realizar las rendiciones de cuentas conforme la CLAUSULA MOVENA del
presente CONVENIO y las normas aplicables.

n. Gestionar y obtener la totalidad de las habilitaciones, cenférmidades y
aprobaciones por parte de los organismospublices © del sector privado
gue resultaren pertinentes en la matena, asi astinqar los permisos
municipales comespondientes y cum corl las ﬁbﬂdiciones que
establezcan las autoridades locales p e mplazamiento  del
PROYECTOQ. Estas gestiones y:u/bé'biiitac' /es/ eden referirse, pero no

s #
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limitarse a intervenciones sobre rutas nacionales, provinciales yfo
municipales, gestiones ante organismos de patrimonio  cultural,
evaluaciones de impacto ambiental, entre otras.

El listado de acciones antecedente no obsta la obligacién de la JURISDICCION
de ejecutar otras acciones gque estén implicitas o sean necesarias para gl
cumplimiento del PROGRAMA vio de los LINEAMIENTOS, la ejecucion del
PROYECTO, su normal actividad y funcionamiento.

A tales efectos, la JURISDICCION reconoce que el PROGRAMA podra ser
modificado unilateraimente por el MINISTERIO y, en tal caso, las normas
modificatorias se integraran automaticamente al CONVENIO como constitutivas
del PROGRAMA a partir dela fecha de su publicacién en el Boletin Oficial de la
Republica Argentina.

En el caso de que la JURISDICCION sea una provincia, la AUTORIDAD DE
APLICACION podra conformar que la JURISDICCION ejecute el PROYECTO a
través de un municipio de su jurisdiccion, A tal efecto, la JURISDICCION vy la
municipalidad involucrada presentaran una soliciud de conformidad con el
ANEXO 1V (IF-2022-44121153-APN-SAIBMTR) antes de la realizacion de la
primera transferencia segin la CLAUSULA CUARTA., por la cual manifestaran
irrevacablemente sy constitucion como obligados solidarios en el cumplimiento
del CONVENIO y la adhesidn al PROGRAMA vy el presente CONVENIO por al
municipio. A partir de la conformidad de la AUTORIDAD DE APLICACION, por la
JURISDICCION se interpretara conjunta y solidariamente a la provincia y el
mumcipio.

CLAUSULA SEXTA: OBLIGACIONES DEL MINISTERIO

EI MINISTERIO, a través del ORGANO RESPONSABLE, se camprnm&t& a realizar
las siguientes acciones:

a.Evaluer y conformar la documentacion respaldatoria presentada por 1a
JURISDICCION,

e il )
b Evaiuar y conformar las solicitudes de Emn;h@ncia de fdndos vy verificar
gue cumpla con lo requerido en el pres:anfECEﬁNVENl/O_'

c. Brlndar asesoramiento y asistencia ter:mcﬁ a ISDICCION durante la
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d Realizar |las recomendaciones de Indole técnica para la ejecucion del
FROYECTC.

Lo establecido en los puntos a) y b) de |a presente CLAUSULA debera contar con
ia aprobacion de la AUTORIDAD DE APLICACION, con la conformidad dal
ORGANO RESPONSABLE.

CLAUSULA SEPTIMA: RESPONSABILIDAD

La JURISDICCION reconoce ser la responsable de la sjecucion fisica y financiera
del PROYECTO, y que el MINISTERIO es ajeno a cualquier tipo de reclamo de
terceros como consecuencia de su ejecucion. La JURISDICCION mantendra
indemne al MINISTERIDO por cualquier tipo de reclamo de terceras partes por
cualguier causa que tuviera relacion directa o indirecta con la ejecucion del
PROYECTO sin ningun fipo de limitacion.

Asimismo, se deja expresa constancia de que no existe vinculo juridico alguno
entre los empleados y/o contratistas de la JURISDICCION y el MINISTERIO.

La JURISDICCION reconoce ser responsable de cumplir con la finalidad del
PROGRAMA vy de conformidad con sus LINEAMIENTOS.

CLAUSULA OCTAVA: DESEMBOLSOS

Los desembolsos que se realicen en virtud del financiamiento indicado en la
CLAUSULA SEGUNDA del presente CONVENIO se realizaran segun la
disponibilidad presupuestaria del MINISTERIO, en una cuenta bancaria especifica
especiai de laJURISDICCION en el BANCO DE LA NACION ARGENTINA o en
aquelia entidad bancaria habilitada por el BANCO CENTRAL DE LA REPUBLICA
ARGENTINA que opere como agente financiero y esté habilitada por el Tesoro
Nacional para operar en el Sistema de Cuenta Unica del Tesoro para su utilizacién
exclusiva para el PROYECTO.

En el caso de que la cuenta bancaria a ser utilizada no fyere eva, debera
afectarse su utilizacion en forma exclusiva a la ejecucion ROYELTO, la cual
debera reflejar las operaciones realizadas, a os de jdentificar las
transacciones efectuadas en virtud del convenio pﬂ?r&;pond:en

A estos efectos, la JURISDICCION presen r:.e mntida por el BANCO
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DE LA NACION ARGENTINA o en aquella entidad bancaria habilitada por el
BANCO CENTRAL DE LA REPUBLICA ARGENTINA correspondients a la cuenta
bancaria en que se depositaran las screencias. autenticada por dicha entidad
pancaria.

En el caso que la JURISDICCION tenga operativo el Sistema de Cuenta Unica del
Tesoro, deberan contar con una cuenia escritural especifica que cumpla con la
misma finalidad, en la medida que se permita individualizar el origen y destino de
los fondos, de acuerdo con lo establecido por el articulo 9° del Decreto N® 78218,

CLAUSULA NOVENA: RENDICION DE CUENTAS

La realizacién de las transferencias de conformidad con el punto 2 de Ia
CLAUSULA CUARTA estars en todos las casos sujetaa la condicién suspensiva
de que la AUTORIDAD DE APLICACION. con la conformidad del ORGANO
RESFONSABLE, apruebe la rendicion de cuentas de los fondos recibidos de
conformidad con el REGLAMENTO DE RENDICION DE CUENTAS y las
CLAUSULAS CUARTA y QUINTA del presente CONVENIO. A tales efectos. se
establece que la JURISDICCION presentara:

1.1a rendicién de cuentas correspondiente a la primera transferencia en el
plazo de CIENTO VEINTE (120) dias corridos desde la fecha del acto de
adjudicacion o contratacion correspondiente al PROYECTO.

2.1a rendicién de cuentas final en el plazo de NOVENTA (90) dias corridos
contados de la finalizacién de! presente CONVENIO

En todos los casos, la JURISDICCION realizara las rendiciones de los montas
transferidos en virtud de! presente CONVENIO de conformidad con los Decretos
Nros. 892 del 11 de diciembre de 1995, 225 del 13 de marzo de 2007 y 782 del
20 de noviembre de 2019 y debera dar cumplimiento al REGLAMENTC DE
RENDICION DE CUENTAS. i

La JURISDICCION debera reintegrar los fondos no sendidos, no aplicados o
indebidamente aplicados con su actualizacion por de f@gién monetaria
correspondiente desde la percepcion de los fondos/e cuenta bancaria de uso
exclusivo (tasa pasiva promedio que publica mengtalmente el BANCO CENTRAL
DE LA REPUBLICA ARGENTINA) en la cuents, NISTERIO determine en
el plazo de TRES (3) dias desde m;/n:-ﬁ o por la AUTORIDAD DE
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APLICACION o en el plazo que se establezca en el REGLAMENTO DE
RENDICION DE CUENTAS.

La JURISDICCION reconoce que el REGLAMENTO DE RENDICION DE
CUENTAS podra ser modificado unilateralmente por el MINISTERIO o, en su
caso, sustituido en los miemos términos por la aprobacion de un reglamento de
rendicion de cuentas especifico para e FROGRAMA. En tal casc, este
reglamento de rendicidn de cuentas especifico se integrard automaticamenteal
CONVENIO como el REGLAMENTO DE RENDICION DE CUENTAS aplicable a
partir de la fecha de su publicacién en el Boletin Oficial de la Republica Argentina

CLAUSULA DECIMA: INFORMACION ADICIONAL

El MINISTERIO podra requerir a la JURISDICCION cualquier informacion
adicional que considere pertinente y realizar las verificaciones y auditorias que
resulten necesarias, incluyendo |a de los extractos de la cuenta bancaria en los
cuales estén reflejados los movimientos de los fondos utilizados a fin de
supervisar el cumplimiento del presente CONVENIO.

La JURISDICCION debera permitir Ia realizacion de {odos los actos de control que
el MINISTERIO estime pertinentes y, asimismo, responder y satisfacer sus
requerimientos en un plazo que no deberd ser en ningun caso superior a los
QUINCE (15) dias habites, bajo apercibimiento de la rescision del presente
Convenig.

CLAUSULA DECIMO PRIMERA: VIGENCIA

El presente CONVENIO tiene una vigencia de QUINCE (15) meses contados a
partir de la fecha de suscripcion. El plazo podra ser prorrogado de comun acuerdo
de las PARTES cuando exisia causa debidamente justificada.

CLAUSULA DECIMO SEGUNDA: RESCISION O FINALIZACION DEL
CONVENIO

El presente CONVENIO podra ser rescindido:

a.Por mutuo acuerdo de LAS PARTES - ,.}7‘" b

b. Unilateraimenie por el MENISTER})«' “&n Eé/lsu de mc:umphmtenm o
_. /
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incbservancia por la JURISDICCION:
i. De los LINEAMIENTOS del PROGRAMA.
ii. De lo establecido en la CLAUSULA QUINTA del presente CONVENIO.

iii. De las condiciones de rendicien de cuentas establecidas en |a
CLAUSULA NOVENA del presente CONVENIOy/o el REGLAMENTO
DE RENDICION DE CUENTAS,

iv. En general, de cualquier término sustancial del CONVENIO o de las
normas aplicabies que obste gravemente ala normal consecucion de
los objetivos del PROGRAMA.

c.Por caso fortuito yio fuerza mayor que imposibilite |a realizacién del
PROYECTO o paralizacién de su ejecucién.

La terminacion anticipada del presente CONVENIO implicara la obligacion de
restitucion de la JURISDICCION de los recursosno rendidos. no aplicados o
indebidamente aplicados con su actualizacion por depreciacion monetaria
correspondiente desde ia percepcidn de los fondos en ia cuenta bancarfa de uso
exclusivo (tasa pasiva promedio que publica mensualmente el BANCO CENTRAL
DE LA REFPUBLICA ARGENTINA) en la cuenta que el MINISTERIO determine
en el plazo de TRES (3) dias desdesu requerimiento por la AUTORIDAD DE
APLICACION o en el plazo que se establezca el REGLAMENTO DE RENDICION
DE CUENTAS.

En el caso de que la JURISDICCION no hubiera realizado rendician previa,
presentara la rendicion de cuentas en el plazo de TRES (3) dias habiles.

CLAUSULA DECIMO TERCERA: PUBLICIDAD

En el supuesto que la JURISDICCION contrate cualquier tipo de publicidad,
durante la ejecucion del PROYECTO o luego de su construction e instalacién. la
JURISDICCION le garantizara al MINISTERIO un TREINTA POR CIENTO {(30%:)
de aquélla, para su libre disposicién, sin costo alguno.

CLAUSULA DECIMO CUARTA: RESOLUCION BE CONTROVERSIAS
o y

Las PARTES resolveran de mutucg,.xéf:uqﬂn (:ug_j}q'uig;/;posib!e conflicto,
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controversia o diferendo sobre la interpretacion y/o ejecucion del presente
CONVENIO. En el caso de que tal conflicto, controversia o diferendo no fuera

resuelto en el plazo de TREINTA (30) dias habiles desde la notificacion de su
existencia, sera resueito por:

1.la jurisdiccion de la Justicia Macional de Primera Instancia en lo
Contencioso Administrativo Federal con asiento en laCIUDAD AUTONOMA
DE BUENOS AIRES, en caso de que la JURISDICCION sea ur municipio.

2.la CORTE SUPREMA DE JUSTICIA DE LA NACION, en el caso de que
la JURISDICCION sea (o comprenda en susignificado a) una provincia o
la CIUDAD AUTONOMA DE BUENQOS AIRES.

CLAUSULA DECIMO QUINTA: DOMICILIOS Y NOTIFICACIONES

Las PARTES conslituyen sus domicilios especiales en los indicados en el
encabezado del presente CONVENIO, donde se tendran por validas todas las
notificaciones gue se realicen. Cualquiera de las PARTES podra modificar tales
domicilios notificandose fehaclentemente a la otra.

Asimismo, la JURISDICCION constituira su domicilio especial electrénico y lo
informara junto con una direccion de correo electronico oficial al MINISTERIO en
el plazo de TRES (3} dias habiles desde la suscripcion del CONVENIQ para
facilitar las comunicaciones entre las PARTES. En éstas tambign se tendran por
validas fodas |as notificaciones que se realicen. f.r"

i

En prueba de conformidad, las PARTES suscriben DOS (2) ejemplares de un

misme_tenor y a un solo efecto, en la Ciudad Autr:n)éma de Buenos Aires a

los_ N diasdelmesde LW é  de 2022 / =TT Y
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- modo de movilidad saludabley Sust

P RAMA DE MOVILIDAD INTEGRAL NO MOTORIZAD

El “Programa de Movilidad Integral No Motorizada” (en adelante el "Programa”) tiene el
ohjetiva de definir politicas publicas atinentes a ia pfanificacian de la movilidad de una manera
eguitativa, promoviendo la aplicacién de medides en los distintos ambitos urbanos y
periurbanos de ciudades y dreas metropolitanas del pals gue tengan problemas de congestion
y donde las elevadas tasas de motarizacion y la provision de servicios de transporte pubtico
brinden la posibilidad de potenciar un cambio modal tendiente a cesalentar o uso del
autamevil a fraveés de fa implementacian de politicas de movilidad sustentable y adecuar
aspacios para brindar servicios complementarios que fomenten transporte publico y ef uso de
vehiculos no motorizados como medios de transporte urhane accesible, saludable, segurp,
inclusivg v sostenible,

E| Programa apunia a aumentar las opciones de movilidad de los usuarios a escala local 8
través del uso de medios que garanticen una mayor eficiencia del espacio fisico y de los
tiempos de viaje para distancias cortas y gue fomente la disminucion en ia emision de gases de
afecto invernadera, contribuyendo de esta manera con un medio de transporte sustentable y
amigable con los diferentes ecosistemas del territorio nacional,

fsimismo, con la implementacidn del Programa se busca garantizar la movilidad de la
poblacion para que pueda acceder a derschos basicos como el trabajo, la educacidn, la salud,
antre otros.

Estos objetivos se vinculan en el marco de una estrategia federal sobre 3 base de tres ejes de
politica publica: accesibilidad, género y desarrallo sostenible v con los abjetivos planteadaos en
el Pian de Accién Nacional de Transporte y Cambio Climatico, en relacion al Acuerdo de Paris y
lps Ohjetivos de Desarrollo Sostenible {OD5).

El Programa impulsa el desarrollo de los siguientes instrumentos desde un enfogue
sstratégico, que podran ser vinculados entre 5iy asociarse a diferentes escalas de actuacidn: &
“broyecta de Red de Vias Seguras” y el "Proyecto Centros de Estacionamients Arficuladores
can el Transporte Pablico (ESTAPY.

& continuacon, se presenta la descripoidn de cada proyedto con sus objetivos, beneficios
aspectos generales para aplicacion.

1. “Proyecto de Red de Vias Seguras”

Una red de vias seguras para medios de transporie no motorizados es un entramada de
carriles protegidos, resguardadc del resto del transito vehicular por medio de una
infraestructura minima, adecuada y segura Oe vias y 3reas anexas de nfraestructura
complementaria gue conecta las principales areas de origen/destino de la ciudad, para
garantizar el buen funcionamiento de este modo de transporte.

DObjetivo general

|‘r'-’. ; .
El principal objetiva es el fomenta del usq medios de_transportie no matarizados como
o b
avle, y como aligrnativa y complemeantc de otros
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mados, mejorande el espacio piblico con un impacto social, econamico y ambiental positivo,
reduciendo niveles de congestida ¥ contaminacién y sportando conectividad a usuarios
ewistentes y potenciales, impulsando la segregacion por mados de transporte, mejorando ia
comvivencia entre los mismos y activando la transferencia del uso de autos al fransporte
publico o modos mas amigables come la bicicleta,

Objetivos particulares

# Desarrollar una red de vias seguras y areas anexas de infraestructura Lomplementarias gue
canecten los principales atractores de viajes.

» Desalentar en las dreas urbanas de gran congestion el uso de vehiculos motorizados came
transparte individual,

» Wejorar ios tiempos de viaje para distancias cortas.

e Ordenar el espacio vial para incrementar la seguridad de tedos los uswarios, 3 traves del
desarroilo de infraestructura segura.

s Fomentar la intermodalidad, vinculando la red de wias seguras para lransporte no
motarizado a los principales centros de transhordo.

e |ncentivar ia ocupacion del espacio publico de manera mas equitativa, adecuando |3 red vial
en el marco de |a priorizacion de los modos sustentables y |a integracion con otros modos de
transporte publico.

& Reducir la congestion y el transite vehicutar, con el fin de disminuir los niveles de
contaminacion aclstica y atmosférica, promoviendo ciudades mas amigables y mejorando ‘3
ralidad de vida de 103 ciudadanas,

® Mejorar ia salug; contribuyendo @ disminuir 8l sedentansmo de ta poblacian.

e Fomentar la mavilidad urbana no motorizads a través de acciones de acompafiamiento:
pacificaciin  del trafieg, campafas de comunicacian, educacidn wial, marco  legal,
estacionamientos/guarderias de piticletas, entre otros,

Aspectos, requisitos y elermentos componentes

La aplicatién de este proyecto se orienta principaimente a agueilas jurisdicciones del territoric
nacional que s& encuentran bajo una constante tendencia de urbanizacién y expansion
(ciudades medias y areas metropoiitanas) con importantes problemas de movilidad vy
accesibifidad y grandes necesidades de ordenamiento del transito en aguelias areas daonde sa
desarroilan |a mayoria de las actividades economicas y mmer:iaies.

e

Cabe mencenar que la incorparacoh e m:;_aesrruztura para *rgﬁaﬁnne ng motorizado
debera tener comao objetive no solo Ifsegﬂr.u}dxﬁe los ui'f.-a:-r ales, sino apuptar a gue
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<& sumen nuevos usuarios a 'a red, como modo alternativo de traslado. Es por ello que I3
gjecucion de este proyecto, gue pedria articularse con Centros de Estacionamiento
Articuladares con el Transporte Publico (ESTAP), colaborara a impulsar un cambio cultural y
conceptual en materia de transporte publico y traslado de las persanas, ¥ un cambio de
paradigma en cuanio & la movilidad urbana

Para su aplicacion deberdn tenerse en cuenia los siguientes reguisitos principales

- Ciudades medias y grandes que presenten alta densidad poblacional y situaciones criticas de
transito y seguridad vial que generen obsidculos certergs contra el desarrciio de ta movilidad
de los ciclistas;

. Existencia de infraestructura visl apta para la integracion de red de aiclovias y bicisendas y
equipamignto complementaria;

. L3 red mstard orientada a articalarse con nodos de transborde y el transporte publico para el
fomento de la intermodalidad.

Elementos componentes a considerar

La infraestructura de una red de vias seguras para medios de Lransporne no motorizados se
compone de:

& Carriles exclusivos por la calzada o ciclovias;

e Carriles exclusivos par la acera o bicisendas;

e Carriles de convivencia con peatones,

s Calles de transito lento o preferznciates.

Coamplementada por!

e Seflalizacion;

# |luminacion,

& Parguizacion;

» Areas anexas de infragstructura complementaria {descansa, guarda,

estacionamienta, etc.)

® Sistema de informacion,

» Medidas de fomento del use de medios de transporte no maotorizados
La red y trazas deben plantearse comao e5quemd5 E&tgjahl&?vﬁﬁ-pabillzahles con gl

ﬂhjEtG de consolidar propuesias QW-\ adaptarse ala ﬁly&fﬁrdact de
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necesidades
2. “Proyecto Centros de Estacionamiento Articuladores con el Transporte Publico (ESTAR)"

Los Centras de Estacionamiento Articuladares con el Transporte Publico (en adelante "ESTAPY)
son estacionamientos de wehicwios particulares cuyas mstalaciones fisicas se encuentran
proximas a las entradas de las ciudades o zonas articuladoras a zonas céntricas, o que son
adyacentes a nodos de transbordos o carredores viales.

Cuentan con una serie de servicios adicionales segun la escala v contemalan la articulation con
modas no motorizados, niciativas orientadas a la micromovilidad, taxis e instalaciones que
den soporte @ la transicion hacia tecnologias de eficiencia energética en mavilidad, al mismo
tempo que 52 busca fortalecer € sistema de transporte publice con un criterio de sficiencia
modal en corredores y tramos de (a red de alta capacidad.

El proyecto se implanta en dmbitos urbanos y perivrbanos de ciudades y areas metropolitanas
donde predoming |3 generacion de viajes en automdvil particwlar, ¥ gue cuentan al mismo
tiempo con demanda y coberiura de transporie publico o alternativa no mofarizada de
traslado. Particularmente se orienta a jurisdicciones gue por su crecimiento urbana y el
aumenio de fa movilidad estan experimentande conflictos vinculados a la congestion e
inseguridad vial, la contaminacion ambiental v 13 falta de accesipilidad por deficiencias del
sistema de transpore.

Objetivos

El abjetivo del proyecto es el de integrar de forma eficlente los viajes individuales ae uitima
mifla en autormovil particelar con el sistema troncal de transporte plblico o red de wias
seguras, faciitando y mejorando |3 experiencia del transhordo en los nodos de acceso a |z red,
desalentando el ingreso de vehiculos particulares 2 ias areas de copgestion y atraccion de
wiajes, reduciendo 1a contaminacion ambiental, la siniestralidad vial y los costos individuates de
la movilidad, fortaleciendo el sistema de trapsporte publico v el uso de 13 bicicleta con un
criteric de eficiencia modal en corradores y tramos de |a red de alta capacidad.

La implementacian del ESTAP posinilita brindar 125 condiciones para un intercambio modal que
mediante o fornemto del uso del transporie no motorizado v el desaliento del wso del
fransporie automotor particular permita un mayor y Meor acteso & las 2onas céntricas de la
cludad.

Se apunta a que este intercambia modal aumente |as opciones de movilidad de los usuarios a
escala local 2 traves del uso de medios que garanticen una mayor eficiencia del espacio fisico y
de los tiempos de viaje para distancas coras vy que mejoren |3 accesihiiidai.i capilar en zonas

céntricat que por su elevado nivel de congestidn y de oferta de actiwidades reqguieran y
brinden las condiciones para que los ciudadanos se trasladen de manera mas_flexible,
o

segura, economica y ssiudable, - e

Hrenrgﬂ;_iﬂs‘e impactos e
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e Fomenia la inlermodalidad eficiente al artgularse a nodos de transbordo de transporte
publico y, @ su vez, el potenciar el uso de transporte no meotorizado o micromovitidad,
garantizando seguridad y confort en el movimiento de las persanas.

eMejora la calidad de vida de Ia poblacion, tanta por reduccion de contaminacion ambiental
en areas urbanas, cuanto por mejorar la experiencia de viage total y reducir costos y tiempos
de transporte con alternativas sostenibies de movitidad,

siortatece el sistema de transporte publico troncal a traves de fa articulacion con modos gue
se aiustan 4 la demanda de ditima milla de dreas menos densas o con necesidades
particulares, aumentando su eficiencia y sostenibiiidad financiera

#la reduccion de viajes motorizados individuales alivia la congastion y reduce fa siniestralidad
vial, implica un aharro en infraestructura vial para particulares, como también en combustible,
v reduce la contaminacidn songra y del aire.

Aspectos, requisitos y elementos componentes

El proyects spunta a la implamacian en ambitos urbanos y periurbanos de ciudades y areas
melropolitanas, orientado 8 municipios que tengan terrenos disponibles en las adyacencias de
estaciones de transporte publico masiva, municipios o dreas metropolitanas gue tengan
probiemas de congestian, y donde las elevadas tasas de motorizacion y la provision de
servicios de transporte publico brinden la posibilidad del intercambio moagal para acceder y
desplazarse por la zona céntrica de ia ciudad o por sus subcentralidades.

Elementos componentes

Entre ios elementos gue ie cansideran claves se identifican:

» Terreno disponible para el estacionamienia de vehiculos particulares
» Vinculacidn a un nodo de transhorda o paradas de transporte pablico

e instalacign de una Microestacian Barrial (MIBA} a efectos de garantizar seguridad y brindar
seryicios complementarnios

« Guarderia/estacion de bicicietas
e Huminacién y alambrado perimetral

Todaos ios prototipos deben plantearse como esquemas escalables y etapabilizables, con el
objeto de consolidar propuestas gue puedan adaptarse a ia diversidad de necesidades.
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Republics Argenting - Poder Ejecutivo Nacional
Las Malvinas son argentings

Haoja Adicional de Firmas
Lforme grafico
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MOVILIDAD INTEGRAL NO MOTORIZADA (MINM)

LINEAMIENTOS CONCEPTUALES

El Programa de "Movilidad Integral No Meotorizada (MINM)" tiene como objetive, definir
noliticas publicas atinentes a la plamficacion de la movilidad de una manera equitativa y
sastenible ambientalmente, Busca la aplicacion de soluciones en los distintos ambitos wrbanes
y periurbanos de ciudades y areas metropolitanas del pais gque tengan problemas de
congestion, y donde las elevadas tasas de motonzacidn v g provisidn de servicios de
transporte plblico permitan potenciar el cambic modal tendiente a desalentar el uso del
automavil, a través de la implementacién de poiiticas de mavilidad sustentable v de adecuar
espacips para brindar servicios complementarics que fomenten transporte publico v 2 uso de
vehiculos no motorizados como medios de transpocte urbano accesible, saludable, seguro,
inclusiva y sastenible

El Programs apunta a aumentar las opciones de movilidad de los usuarios a escala local a
través del uso de medios gque garaniicen wna mayar eficiencia del espacio fisico y de los
tiempos de viaje para distancias cortas y que fomente la disminucion en la emisidn de gases de
afecto nvernaderc, contriblyende de esta manera con un medio de transporte sostenioie y
armigable con jos diferentes ecosistemas del territorio nacional.

En correspondencia con los objetivos, este programd impuisa el desarrollo de los siguientes
instrumentos desde un enfogque estratégico, que podran ser vinculados entre si y asociarse a
diferentes escalas de actuacion: el “Proyecto de Red de Vias Seguras” y el “Proyecto Centros
de Estacionamiento Articuladores con el Transporte Publico (ESTAR)".

£l presente documento tieng como objetiva proporcionar lineamientos a 135 iurisdicciones
para la presentacion de la documentacién 3 sor enviada al Ministerio de Transporte de la
Nacion para la solicitud de asistencia técnica vy financiera. Dicha informacion, permitira &l
posterior desarrollo de los proyectos propuestos por las jurisdicciones en comjunto con 3
Direccion Nacional de Desarrollo de Obras de Transporie del Ministerio de Transporie de ia
Nacion en el marco del presente programa.

Cabe destacar que los linearnientos gue agqui se proponen & consiruyeran partiendo de la
base de tres ejes de politica publica: accesibilidad, género y desarrollo sostenible y en linea con
los objetivas planteadeos en el Plan de Acticn Nacional de Transporte y Cambio Chmatica, en
relacién al Acuerdo de Paris y los Objetivos de Desarrallo sastenible {ODS).
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PROYECTO DE RED DE VIAS SEGURAS (RVS)

Ef gresente apartado tiene como objetive proporcionar lineamientos a las jurisdicciones para la
presentacion de la documentacian raspaidatonia que debera enviar al Ministerio de Transparte
de ia Macidn para la solicitud de asistensia técmica y financiera para el desarrollo del Programa
Dicha informacion permitird a evaluacion y el posterior desarrollo de los proyecios que tengan
los municipios de Redes de Vias Seguras en conjunto con la Olreccion Macional de Desarrolio
de Obras de Transports del Ministerio de Transporne de [a Nacion.

Cabe aclarar que una red de vias seguras para medios de transporte ng molorizedos, es un
entramado de carriles con diferentes piveles de proteccion para los usuarios. La misma debe
parantizarse por medio de una infragstructura adecuada y segura gue conecte tas principales
areas de origen/desting de ia cludad,

Objetivos

_ ronsohdar v fomentar 2/ uso de medios de transporte no motorizados come alternativa y
complemento de la movilidad urbana

- Mejorar el espacio publico con un impacie social, ecanomica y ambiental sustentable,
reduciendo niveles de congestidn y contaminacion,

- Mejorar |z conectividad a usuarios existentes y petenciates.

. Mejorar Iz convivencia entre los diferentes modos de transperte pramoviends el cambio
maodal desde el uso de automovil &l transporte publico o hacia modos mas sustentabries como
la bicigleta.

Lineamientos

£l enfoque estratégica de fas redes de vias seguras dabe conternplar como eles ta accesibildad,
iz diversidad de género vy la sustentabiidad amhiental, Para elio se plantean lineamisnios gue
arientan el proceso de intercamuio de wmformacidn para la planificacidn integral de los
potenciates sitios para ol desarroilo @ implantacion de RYS como asi tambien conceptos sohre
los reguermientos minimas de disano.

Se plantean los siguientes reguisitos principales para | desarrollo & implantacion de redas de
Vias SEguUras:

. £l desarrollc de una RYS esta destinada & aquellas cudades gue presenien alta densidad
poblacional y/o situaciones conflictivas de transito v seguridad vial que afectan ef desarroilo de
la movilidad sustentable.

_Fi desarrolio de una RVS debe integrarse 2 la trama wbana de la ciudad, par ende, debe
insertarse en aguella infragstrectura vial que permita el proyecto de ciclovias, bicis«endas-'f—--a

J

equipamientos complementarias.

- E| desarrolio de una BVS debe contemplar fa articulacion con los n;\im’//r trans.bow
/ A Dk _,j':

transporte publico local para fomentar la intermadabidad. =

=5

\ | i
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Ademds, cada ciudad gue solicite la Asistencia Técnica, Econdmica y Financiera del Ministerio
de Transporie de la Macion, debera realizar una presentacion gue contenga informacion al
respecto de los siguientes emes:

1. CONTEXTO TERRITORIAL
2. TRANSPORTE, MOVILIDAD ¥ COMECTIVIDAD
3. COMNCEPTUALIZACION DE DISERC

1. CONTEXTO TERRITORIAL
Para un correcto disefio de cada componente y/a infraestructura de una Red de Vias Segura,
resulta fundameantal:

- anatizar el contexto territarial;
- analizar las potencialidades y criticidades dei proyecto;
- generar una propussta en base a necesidades v reguerimientos.

El primer aspecto permite un analisis de la ciudad en relacidn a su territorio para comprendar
en detalie las relaciones entre los diferentas contaxtos urbanos,

La segunda parte permite dentificar las fortalezas, as como también los problemas
territcriales y de infraestructura a los que serd necesario responder de forma adecuada con el
desarrollo del proyecto

La tercera fase del trabajo consiste en ia redaccion de requerimientos de la jurisdiccidn que
perrmitan a grandes rasgos, definir 2 intervencion qué pretende solucionar las problematicas
identificadas y resaltadas en los puntas antericres teniendo en cuenta los planes urbanisticos y
I3 normativa vigente,

REQUERIMENTOS PARA EVALUAR LAS POSIBLES TRAZAS Y POTENCIALIDAD DE IMPLEMENTACION

Dhjetivos Entregables sugeridos

Anglizar s avpectos territorizies 4 escala wrbana | - mapa ce fa estructura urbana oe |3 ciudad

de la ciudad {identificacion de los barrics con sus perfiles

soCiecandmicos, densidad y  tendencig de

Crecimientos, et |

- analisis v mapa de uso det suelo

= anglisis de niveles ce dependencia entre 200as
mapa con fa identificactan de los puntos

importantes que deben unir la (raza propuests
mapa de las potenciales zonas generadoras y

atractoras de viajes que fequisren conedlvitdad

[equipamientos de serviclos, educacidn, safud,

cantralidades o nodos de transporte, etc. |

- analisis y mapa de la traza de la AVS

Anahzar las condiciones topograficas, climaticas y | -analsis de-—t# “Topdiciones  chmatcas &

ambientaies de relevancia para AVS hid etecroldgicas del drea urbana

, rme mpogfaﬁa_.{ﬁn pendisntes y desniveles,

o /-“harreras fisica ia red vial locat.
™ it 2] - estud Siuetos en las AVE
3 ) ¥ g
= .
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- astudio de la situacion higraulica de la red vial

2. TRANSPORTE, MOVILIDAD ¥ CONECTWIDAD

lac BWS estdn destinadas a las jurisdicciones gue presentan importantes niveles de
ronfiictividsd en los espacios del sistema vial especialmente en aguellas zenas donde el
pansito actual resulta de alto riesgo para los usuarios de medios de transporte no
motorizadas.

Para evaluar posibles trazas y potencislidad de implementacion se recomienda recolectar ta

siguiente informacion y sus correspondientes entregables:

REQUERIMENTOS PARA EVALUAR LAS POSIBLES TRAZAS ¥ POTENCIALIDAD DE IMPLEMENTACION

Ohjetivos

Entregables sugeridos

Determinar el perfil del usuario de la RVS

- Analisisfencuesta de mowilidad especaimente a
ciclistas

identificar  aspecios
transito vy de demanda

regresentativos  del

Estudio  de
yelocidades, et}
informe de participacion modal vehicular de la
ciudad {motos, automoviies, pesados, buses, Indice
di metorizacion, etc)
Informe de situacion del sistema de sefialamienio
harizontal y vertical de la red vial local

transito  vehicular  (volimenes,

Congiderar ia accesibilidad e integracion con
otros modos de transprte gue sirvar @ e
chgad

jiztado de los servicios plblicos ¥ privados
existenties

rragpas O recorrigos O transporie  publico
autometor {de corresoanoer)
- mapa de los recorridos o ransporle Ge Cargss st
corresponder)

Carscterizar sa estructura vial jerarquizada y
el pspacio dispenible para las RS

- rriapa de ia tréza de la RVS
- analishs v localizacion de ronas mas canflictivas
- mapa de la red vial urbana jerarquizacs

Caracterizar la seguridac vial local

Registro de aniestrng Como ser intersecciones o
tramos de la red vial [tipologia, causas, indicadores,
tendenclas, etc.

3. CONCEPTUALIZACION DE DISENO

Para un carrecto disefio de una RVS habrd que considerar, en primera instancia, la ierarguia de
lac calles. dado que cada nivel de [nfrasstructurs vial tiene LP;m:iuma-s especificas ¥
i

consecuentemente requisitos de disefio dedicados. £l disefic dut:;hﬁ

ar aleiehisla e inducirlc a
b

mantener un comportamiento mas predecible en i3 c:rcu:aqﬁﬁ; on un consecyEnte aumento
'

de la comodidad y segundad vial.

-~

.-'-.f

4

-~

-

A continuacion, se describen las caracterl'igﬁds de |# RYWS curL/_:c;J,po‘ri-;‘em te orientar las

pmpu;ir"& tas
!

b

i
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. Conectividod: debe permitir conectar ios arigenes v los cestinos de los cichistas, definiendo un
camino determinado

. Recorrdas directos: se caracterizan por ser trazados gue generen desplazamientos cortos
avitando en fo posible, innecesarios desvios en los recorridos de los ciclistas.

- Seguridad vigl: contemplar disefios gue maximicen la seguridad vial aconsejando evitar la
coexistencia en los recorridos can la red de transporte publico y de cargas.

. Comodidod: tratamienta ce desniveles especialmente en las Intersecciones, tomando en
consideracion el estado de pavimentos y anchos de cardles gue garanticen comodidad en la
circulacian, £n lineas generaies deben prevalecer aquetios disefios que mimnmicen el esfuerzo
fisico para &} ciclista

- Recorridos otractivos y segures: fos framos de RVS, deben buscar la implementacion en
recorridos y entorngs amenos y con apropiads lluminacién (en particular de noche}, a fin de
minimizar la insegundad en el entorno.

- SeAghizacion: las tramos de las AVS deben estar adecuadamente y claramente sefializados
para Infarmacion y aumento de |3 seguridad vial de las distintos usuanos de la infrasstructura

vial.
Disefic geométrica

La via segura para ciclistas tene que ser diseriada de manera 13l que todos los usuarios esten
alertadas visualmente sabre posibles situaciones de conflicto entre diferentes tipos ge medios
de transporte. £n la practica este punto de partida destaca que los flujos entre vehiculos v
ciclistas se comparten siempre gue ses posibie y e separan donde sea necesario. Se
recomienda que la mayoria de los tramos de |a red basica de ciclistas pasen por caltes can una
velocidad limite de 30 km/h. Esta es la situacion mas segura en todos los aspectos ¥ no
requiere de una infraestructura especifica para los ciclistas. En calles mas transitadas, en
intersecciones complejas y especialmente de altas velocidades e intensidades de transitc, se
debe preferir la segregacion de los flujos, La matriz de decsiones gue se muestra 2
eontinuacion ofrece una gwa mas detatiada de lo antedicha.

. [ Veloddad | Intensidadde | }
1 ndad
) [ km 1"'.‘.1 | wransito jve fdia] Tipologia de via segura recoms a
{ : ! trénsito compartide ™
| @ <30 no aplica o :
‘ E | ) o= earril unidireccional defimitado con demarcacion horizontal®™
= | !
&5 1-2.000 carril defimitado con demarcacién horizontal®™
I P r
E E 3& 4.] | A — %
B \ > 4.000 carril segregado fisicamente™ &
g | | —1
B | z L/
2 1 »a0e0 | no apiica carril segregado
I " S ik

/ e e
A 1 I/II e £ :-:.;; .
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& | no aplica Bicisenda® 51

A continuacion, se ilustran” las distintas tipologias de RVS mencionadas en 13 tabla anteriar.
Debe tenerse en cuenta gue las mismas son de cardcter oriemtativa ¥ pueden variar de

acuerdo a la configuracion y jerarquizacion de s red vial de cada ciudad.

II "
\ S : %
E Alexis H. 5l ERARERA
n‘n._ Mirdatie g TagEnnTs e la N'-:—::-f':n’!
o e

F Cuando la distancia entre la BYS v el carril de circulacion venicular mas cercano es mayor a 10m no
necesita protectidn fisica !, en saso contrario necesita proteccion fisica |ef. guardrail] ™.
S Todas las imdgenes estan fuera de escals
- 20229453540 A PN S5PY U TEMTR
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Alexis R GUERRERA i
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CUESTIONARIO PROYECTO DE RED DE VIAS SEGURAS (RVS)

Censiderando io expuesta en los lineamientos anteriores, se propone a continuacion un
conjunto de preguntas con la finalidad de orientar y facilitar el completamiento de |a
infarmacion bdsica reguerida para s presentacion de la solicitud de asistenciz técnica,
ecantmica y financiera

i, iExisten Infragstructuras exciusivas para la movilidad en bicicleta? {(fn caso ziirmative,
adiuntar mapa, cantidad de ki ge coowias i Bicsendas)

2. ZEl muricipio posee datos sobre el reparto modal vehicular? (F0 oo afirmativn, adjuntar

ifgrmactan alkeailiada lauios motas Camucnes, Buses, el e indizadores de matorizaclan

3. Adjuntar mapa con los uses dei suelo identificande equipamientos y grandes atractores de
viajes [hospitales, escuelas, edificios gubermamentales, universidades, fabricas, centros
urbanos y turisticos, pargques, plazas, stc.)

4. Adjuntar mapa con la red y jerarquizacitn vial local. Ademas, indicar accesos urbanos
importantes coma ser rutas nacionales, provinciales, etc.

5. é5e dispone de Plan de Mevilidad y/o un Plan de Desarrollo Urbano y/o Plan de inversiones?

voass afirnativio) adiuntad |

6. ¢El municipio dispone de registros y/o estadisticas de accidentologia del transite, {por ej
Cantidad involucrados, lesiones, gravedad, etc.)¥ {£n casn afirmative, adiuntar informacidn)

7. ¢El Mupnicipio cuenta con una red de trdnsito pesada? tho caso athrmaing desoriter

8. {Existe normatwva gue regule ef estacionamuento en su Municipio? (50 caio alirmativo,

sdprntar informadion)

8. Adjuntar mapa de ke RVS proyectada y un informe que describa las caracteristicas
principales (par ejempic, densidad poblacional, datos de nivel socioeconomico, aspecios
climaticos, topografia, desniveles, barreras fisicas, etc.).

10. éLa jurisdiccion dispone de estudios de movilidad y/o de transito vehiculae{valumen, '
"H-.

velocidades, semaforizacion, crdenarmiento vial, etc.) v de las zonas mas Wﬂwas 4 o largo

de i3 traza de la BWST {En case sfirmative, adjuntar infarmandnt /

? -

(ﬁ | o

E
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11. £5e cuenta con estrateglas de pacificacion del tramsito? ipor cemplo, sres 30am/h,

rmovilidad peatonal, aocesinilidad, st

12 incicar el estado actual de la red wizl y en particular detallar |5 traza seleccionada pars la
RYS. calles pavimentadas, tipo de material {asfalto, hormigdn, adoguines, eic.), anche de
calles; anchos de veredas, etc. {Desonbir y adjuntar mapa con ubiacon)

13, ¢Cuenta con infraestructura/egquiparmento para estacionamienio de bicicletas en centros

de intercambio y/o dreas centrales? (£ caso sl rmatwo, adjuniar infarmmacion)
14, éEn caso de corresponder, en & proyecto se contempla la integracion con el transpare
pubiico de la ciudad? (En caso afirmative desoribie v adjuntar maps con ubicacion de paradas y

LR Aigls ]

15 £Ei proyecto prevé modificaciones en |z red visl actual como ser, cambios de sentidas de
calles, obras de pavimentacidn, accesc a nuevos barrios, traslado de terminal de dmnibus,
proyecios de peatonalizacidn, cambios de recorridos de colectivos, etc.) (Fn caso afirmativa,

deseribir v adioniar maps con-ubncacion)
i L

16. {Existe una estimacidn de los impactes econdmicos, sociales y ambientales que generaria

el proyecto? Adjuntar v detaiian

i7. ¢5e contempla un programa de mantenimiento de la infraestructura? {Agiuntar ouien e

Nara carac del mant@nimienio, DrOEFAMmE COMSHS ITRMNS, OOST0S SslimaTives, piaros, efa )

i -

N\

\\ Miniatee l::lc/Tyhsrr-'-rr-r i 15 Nacian
\‘-"‘-u._______‘_,_.-";-
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CENTROS DE ESTACIONAMIENTO ARTICULADORES CON EL
TRANSPORTE PUBLICO (ESTAP)

E! presente apartado tiene como objetive proporcionar lineamientos a tas jurisdicciones para la
presentacian de la docurnentacion respaldateria gue debera enviar al Ministerio de Transporte
de 1a Nacidn para |a solicitud de asistencia técnica y financiera para el desarrollo del Programa.
Dicha infarmacion permitird ta evaluacian y el posterior desarrolio de los proyectos que tengan
o5 municipios de Estacicnamiento Articuladores con el Transporte Publico {ESTAP) en
conjunto con la Direccion Nacional de Desarrolio de Obras de Transporte del Mimaterio e
Transporte de la Nacion.

Los “Estacionamientos Articuladores con el Transporte Publica (ESTAP]” son estacicnamientos
de vehiculos particulares cuyas instalaciones fisicas se encuentran prowimas a los accesos de
l2¢ ciudades o zonas articuladoras con dreas céntricas, ¥ que son adyacentes a nodos de
transbordo o corredores viales con trapsporte publico.

Cuentan con una sere de servicios adicionales segin su escala y contemplan fa articulacion
con el transporie plblico y con modos no motorizados, iniciativas orientadas a la
micromovilidad, taxis & instalaciones gue den soporte 3 la transicidn hacia tecnclogias de
eficiencia energética en movilidad, al mismo tlempo que se busca fortalecer el sistemna de
transporte publico con un criterio de eficiencia modal en carredares y tramos de la red de alta
capacidad.

Objetivos

- integrar de forma eficiente los viajes individuates de titimo milfa® en automdwil
particular con el sisterma troncsl de transporte publice o red de wias seguras,
facilitande y mejorando ia experiencia gel transbordo en os nodos de acceso 3 la red.
Ewitar el ingreso de vehicules particulares a las dreas de congestion o alto transito,

Reducir la contaminacion ambiental, la sintestralidad viat y los costas individuales de |a
mavikdad,

. Brindar las condiciones para un intercambic modal que mediante &l fomenta del uso
del transporte no motorizade y el desaliento del uso del transporte automotor
particular permita un Mayor y mejor acceso 4 1as zonas céntricas de la ciudad.
aumentar las opcignes de movilidad de los usuarios a escala local 2 traves de;,m—de """ b
medios que garanticen una mayor eficiencia del espacio fisico y de los tismipes de viaje )
para distancias cortas y que majoren la accesibilidad capiiar en 1geas cen)rﬁ:js o
Mejorar las condiciones para que los civdadanos de I?J-u{o de d"sa maner /mﬁ%
ﬂna:x)bi&ﬂw{a, economica y saludable.

deseada AflPrg .'...: .-.‘-.-".-.":,I i
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Fomentar |z intermodalidad eficiente al articularse a nodos de transbordo de
transporte publico v, & su vez, el potenciar el uso de transparte no motorizado o la
micromovilidad, garantizando seguridad y confort en el movimiento de las personas.

Lineamientos

Ei enfoque estratégica de las ESTAP debe comtemplar coma ges ia accesibilidad, |z diversidad
de génerc y la sustentabilidad ambiental. Para eilg se plantean lineamientos que orientan el
proceso de intercambio de informacion para ia ptanificacion integral de los potenciales sitios
para el desarrollc e implantacidn de £ STAR como asl también concepras sobre los
reguerimientos minimoes de disefo.
se plantean los siguientes aspectos principales a tenerse en cuenta para & disefio, desarroitc e
implantacian de ESTAR:
e [l desarrolic de un ESTAP estd orientade a municipios gue poseen
impartantes densidades poblacionales y un crecimiento  expansivo  del
territario hacla las areas periféricas, gue CoOmo CONSECUBNCIA demandan un
mayor uso del auiomdvil particuiar hiacid sus 2anas ceéntricas.
» El desarrollo de un ESTAP esta recomendado para municipios o areas
metropolitanas que tengan problematicas de congestion en sus accesns viales,
clevadas tasas de motorlzacion wehicular y convivencia con lz oferta de
servicias de transporte plblice a los fines gue puedan brindar la posibilidad del
intercambio modal idel vehicuto particular hacia el transporte plblice) para
acceder y moverse por i3 zona céntrica de lz ciudad o por 5Sus
subsantralidades,
» £l desarrollo de un ESTAP debe contempiar [a identificacidn de terrenas
disponibles en las adyacencias inmediatas a sitigs <on transhorde  de
transporte publico 3 fin de garantizar |a interconexion efectiva y fluida tanto
con los servicios actuales de transporte automotor publico urbano
suburtanc como los previstos a futuro,
e Fi desarrollo de los ESTAP debe integrarse a la estructura urbana y
periurbana de su entorno, evaivando su incidencia funcional y potenciandc a
la ver lz imncorporacian de actlvidades complementanas, tales como sendclos y
oiros espacios para movilidad no motorizada.

Acimismo, cada jurisdiccion que soficite la Asistencia Técnica, Econamica y Financiera del
Ministeric de Transporte de la Macidn, deberd confeccionar una presentacion gue I:nnt;ﬁg_g oy
e
-

i

informacion al respecto de los siguientes gjes; e i
W /
1 CONTEXTO TERRITORIAL, CONECTIVIDAD ¥ SERVICIOS" f
2, TRANSPORTE ¥ MOVILIDAD A -
: - :rf"}ﬁh :

3 CONCEPTUALIZACION DE DISERND /'

1, CONTEXTQ TERRITORIAL, CONECTIVIDAD ¥ SERVICIOS

b
b
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Para un correcto disefic de cada componente yfo infraestructura de los ESTAP, resulta
fundamental:

- analizar el contexto territonial;

- analizar las potencialidades y criticidades dal proyecto;

- gEnerar una propuesta en base a necesidades v requenmientos

Bl primer aspecto permite un andlisis de la jurisdiccion en relacitn a la escala terntorial
nacional, regional v provincial para comprender en detalle las relaciones entre ios diferentes
contextos urbanos.

La segunda parte permite identificar |as fortalezas, asi comao tamblén ios problemas
territoriales y de infraesiructura 7 los que serd necesario responder de forma adecuada con ef
desarrciio del proyecte.

La tercera fase del trabajo consiste en ta redaccion de requerimientas de la jurisdiccion gue
permitan a grandes rasgos. definir fa Intervencion que se pretende solucionar a partir de tas
problematicas identificadas v resaltadas en los puntes antenores, teniendo en cuenta la
normativa vigente de desarrollo urbano iocal

RECIUERIMIENTOS PARA LA UBICACION DE LAS ETAP SEGUN LAS NECESIDADES

Objetive Entregables sugeridos

Ubicar & ESTAP en una localizackdn que i3 | - Andiisis de sitios y opciones

jurisdiccidn  establezca  como  disponible v | - Mapa catastral del sitio seleccionado
apropiada para el uso previsto. - Estudio geotecnico de suslo

- Estudio topografico

- informe de provision de servicios basicos
(Agua, elertncidad, closcas, internet, sic |

Reapravechar ung infraestruciura exisiente {de ser { - Pignos de |a infrasstructura axistente
posiole} - Informe técnico y operativo de las
infraestructuras y servicios existentes

Considerar la accesibilidad e integracion con otros | - Listade de los servicios publicos v privados
mooos de iransperie gue sirvan 3 1a Trudad oxstentes
- Mapas de recorndos ge transporie pubiico

Caracterizar la integracion urbana - Mapa ¥ memoria descriptiva de |a estructura
urbana o penurbana, barrios y niveles de
dependancia con ronas céntricas,

- Mapa ¥ memoria gescripliva de usos del suelo
del eniorno inmediato.

Identificar  las  normativas  urbanisticas vy | - Codigo de planeamiento lacal
ambientales - Plano de desarrolle urbano b
+ Plan de movilidad urbana -r/i”

- P

& ! e )

- Plan de obras de infraestructuras e /
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2. TRANSPORTE Y MOVILIDAD

Respecto de este lineamienio, se debersd brindar informacidn sobre |a situacidn actual de la
mowilidad maotorizada individual en el municipio v localidades cercanas. Para ello, deben
tenerse en cuenta los volumenes de transito v la composicidn vehicular de los principales
accesos hacia el dres central metropaolitana v/o con otras centralidades, como asi también los
niveles de congestidn asociados, registros y  estadisticas de siniestralidad, indice ce
motarizacion, encuestas/andlisis de viajes actuales. Ademas, sera preciso brindar informacion
sohre la cantidad de lineas de trensporte puiblico, sus recorridos v frecuencias, calidad del
servicio vy la cantidad de pasajeres dianos que droulan por 13 zona de intervencion sugenida
para la implementacidn de los E5TAR,

Lz potencalidad de wh ESTAP estd relacionade con sus niveles de accesibilidad a las
centralidades del area metropolitana v su oivel de conactividad con diferentes medios de
transporte pablico comao ser el ferroviario, terminaies de combis, metrobuses, terminales de
amnibus, red de vias segurss para ciclistas, erc.

Por otra parte, se aconsea incorporar iniciativas asociadas al fomento de {a integracidn con &
transporte no motorizado {uso de |a biciclets y mejora de la caminabilidad), la micromovilidad
y con nodos de transbordo prioritarios de manera tai de garantizar [a accesibilidad, seguridad y
confort 3 los usuarios.

La combinacion de medidas para eficentizar el viaje de los uswarios permitird, entre otros
beneficios, aharros tiempos, costos, comodidad y seguridad. Estas bondades neufralizaran
paulatinamente los desplazamientos de modes motorizados particulares (autamovi!, mota) a
|a vez que e generara un vuelco progresive hacia el transporte gablico.

REQUERIMIENTOS PARA LA EVALUACION DE LAS POTENCIALIDADES DE LOS ESTAP SEGUIN NECESIDADES

Objetivos Entragables sugeridos
\gentificar  aspectos representativos  det | - Estedio de trdnsite vehicular  [volimenes,
transito y de la demanda velocidades, e}

Estudic wobre 13 demanda inducida al cfertar este
MLEVED BRTVICIO
| . Estudia del TMDA |de corresponder)
- Estudic sobre & maotive del viaje de los usuarios
{Estuctio, trabiajg, COMpras, recreacion, turisma, e1c.}

Anaiizar ia  conectividad e integracion Estudioc de condctividad con eventuales FFCC,
transporte publica servicios de Transporte publico sutomotor, metrobis,
etc. (datalle tramos, horas pico/valle, dias habiles)

- Estudlo origen/desting de los porenciales us Larios.

cercanias de lus ESTAP, de corresponder {por |

- Analisis de la demanda de transporte puhl':c:.e:‘/iﬁ,.
plo

analisis SLIBE] z ) et
- Ardlisis de accesibilidad del entarnn- A 4
P Fianos de emplazamiento " £
3 ’.I ity
/ .L‘ .{:‘ - - r. .FJ_-f
\ L
N ; P22 2435540 1 4-APN-SSPYCTEMTR
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Analizar  aspectos relacionados con  la | - BEStucie de aspectos tecnico-econgmico-financiers
prefactibilidad del ESTAR con  estfmacidn  del wvalor de (@ tanfa de
gatacianamiento

-« Estimacion del ahorro de combustibie tras de la
implantacion del sistema

- Estimacion sohre |d reduccion oe emisones de gases
de efecto invernadero y contaminacion acustica como
consecuencia de fa menor congesticn gel trafico en las
vias de access

- £stimacian sobre |z reduction de la simestralivad vial
en los covredores afectados

3. CONCEPTUALIZACION DE DISENO®

Conectivided: 2] disefic y construccién de un £5TAP se debe concebirse teniendo en
consideracion la demanda del transporte pdblice con el gue se preve integrar y los
servicios que deben ser previstos para facilitar transbordos 2 los usuarios que
estacionen sus vehiculos particulares, En este sentide, se recomienda que el tiempo de
intercambio o transferencia  dei vehiculo privado al  transporte  publico
preferentemente no supere los 3 o 4 minutes. Por otra parte, la distancia maxima al
punto de accesc del transporte publico no deperis ser superior a 100 metros, de
manara que el tiempo de transborde total sea el mengr posibie y lo suficientemente
atractiva y confortable para el usuario,

Accesas: 1as entradas y salidas al ESTAP deben estar dimensionadas de forma tal de
permitir faciles y ripidos accesos vehiculares y peatanales evitando posibies confictos
en la circulacidn en general, Este aspecio debe tenerse en consideracion parz gue los
usuarios accedan de forma concentrada, particuiarmente en las horas punta del dia.
En todos los casos, deberd garantizarse |2 plena accesibilidad a ias personas con
movilidad reducida,

- Sefalizacion y sequridod vial: los ESTAP dehen contar con sefializacidn e informacidn
clara para garantizar la seguridad wvial, €l correcto uso de los espacios y de una
ordenada movilidad interna.

- Flexibiidod y tecnologios: el ESTAP debe estar proyectado de forma fleatble para
prever la incorporacion de espacios, actividades y/o servicios complementarios a a
futuro. Asimismo, se debe disponer de tecnologias de informacion en tiempo real a los
Usuarios para garantizar a través de paneles informativos y APPs, la disponibilidad,
entre otros, de slots fibres, tiempo de espera para el proximo servicio de transporte _
publico, tiempo de recorride entre el destino y el estacionamiento, horarios y

frecuencias del rransporte publico. ,-"/
P

. Diseno: : en lineas generates y por economia de costos de ejecucion, &l sitic paga'elegir

una ESTAP /:I-eﬁe 'larsta{ ubicado en terreno Hano y asimismao prever espacios garyf

-

e
,1{ » b isgaeE TOCHERTO
' 2 e E-:f'- =T AT
* En base al Prograrha de Aparcamientos Disuasml}as - PAD, Madrid. 2016. I;-'f e jﬁwﬁ' caeh ias
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futuras ampliacrones. Para el dimensionamiento se puede establecer una superficie de
aproximadamente 18 m2 por slot. En funcion del modo de transporte asociado, del
harario de funcionamiento (lunes-viemes, feriagos, fines de semana, etc.), por el

tarmano y el ndmero de slots o plazas proyectados, distinguiremos los ESTAP:

con capacidod inferior @ 200 pigzos: son estacionamientos que cubren una baja

demanaca

- con copocidod entre 200 y 500 plaras: tamafio optimo por costos vy facilidad de
emplazamlento. Son articiladores con modos de transporte de colectivo, tren,

metrobus, ete.

con copacidod de mas de 500 plazas: deseables para conexiones de alta capacidad en
niodos metropalitanas como ser estacicnes ferrovianas y terminales de &mnibus,

La matriz de decsiones a continuacidn ofreco

predimensionamionto de los ESTAR:

un detalle ge los criterios para el

Slat de estacionamientos avtomdviles

200 a 500

mis de 500

slot ge estacionamiento vehitulos de emergenda

Stot de estaclonamients motovehicuios

5l

al

Guarderia de bicikcletas

5

|

Al

Conectividad con tren, metrobds, combis, colectivos, aic

1]

s

Conectividad con bioise ndas-cictovias, mecromoviidad

ol o !

fecnolgias: Paneles informativos fApps intormacian an
tiempo real para los usuarios

i

1]

Oficina de ias muier{s, genens y diversidad

Servicias de gastronomia oaprional aplional oac onal
Sanitarios racomendado recomendado 5
Local de Primeros Ausifios sl sl 54
Oicina administrativa apcional Docional recomendado
Sapuridad y control 5 5 4
iocales comerclales opcional recomendadc 5
Lavatern, Taller mecanico apcianal oplional opoenal
e ——— e
- i - -
-

il . ) . iy

ventanilia Unica pary(rﬂmmas aptitnal apcinng I-’fp_’_,%pcm..a
-
recomentsio reysﬁﬁ;_ﬂt{ r-?q:ﬂn;;yaﬂ'cl
5 i
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Wicroestaciones barriales (MIBAZ) recomendado opcional ancwnal

Los ETAP se deben planificar reconociendo la importancia del wsuario v la necesidad de situarlo
como la vanable clave del proyecto, Los elementos de disefio deberdn centrarse en torno al
usuario, buscando dar respuesta y satisfaccion a todo agueilo que resulte imprescindible a sus
necesidades.

En términos genéricos los ETAP se caracterizan por presentar funcionalidades de acverdo al

siguiente esguema:

e 0%

R

f ' >

| AW
\ Alexis 3. GUERRERA
k\ kAlnistrn e Trandintte da la Masian
M i
e,
™ -
s i

* £l programa MIBA, aprobade por |3 resglucion 232/2021, represents un concepto distintivo respecto
de la parada o refugio. En efecto, se trata de una estacion, deonde los pasajeros cuenian con
determinados elementos de confort y seguridad para fa espera; proteccian contra el chima, tétem de
recarga SUBE evenlualmentc magquina de vending y cajero automatics, et as comoe oficing policial
que suple al patrullero estacionado en una esguinag y, es recomendablie, alguna oficina publica del
municipio aue funcione como ventaniia unicaj
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CUESTIONARIO PROYECTO CENTROS DE ESTACIONAMIENTO
ARTICULADORES CON EL TRANSPORTE PUBLICO (ESTAP)

Considerando lo expuesto en los lineamientos anteriores, se propone a continuacidn wn
canjunta de preguntas con la finalidad de orientar y completar la informacién basica requerida
para la presentacidn de la solicitud de asistencia T@onica, econdmica y financiera.

1. Justificacion de la necesidad dei proyecto y su emplazamiento. {Descobir]
2. cOue vinculacidn tiene el provecto con gl desarrolio territorial local o metrapalitanc?
{For &) patrones actuales de conectividad y dindmicas de movibdad de las dreas
residenciates y centrates).

¢5e Dusca adecuar un ESTAP existente o desarrollar uno nuevo ? [ Desoriter)

2. En caso de nueva provecto, iSe dispone de terronos gue pudieran ser
aprovechados para esta finalidad? {Adjentar maps con ubicacian ¥ mapa
catastral det sitic)

4, lindicar cudl es |la oferta del transporte pablico gue justifica la implantacian del
ESTAPY (por 2, colectivos, ferrocarril, etc.)

5. ¢Existen analisis estimatives de los ahorros de tiempos, costos v comodidad, entre
otros, por el cambio maodal del fiujo vehicular particular hacia el transporte publico en
el ESTAP proyectado? (Adidntar!

6. Caracterizar los valimenes de transita que droculan en el entorno v/'o en localidades
cercanas, identificando los origenes y destinos y maetivos del viaje (por ). laboral,
estudio, turistico, comaras, etc. ) (Describir)

7. ¢éla jurisdiccign atrae o podria atraer viajes de usuarios del transporte particular
motorizado (automavii, moto) de otros municipios para realizar un transbordo hacia
transporte publico? (Detaliar el area de influencia de atraccldn de usaanos, modos de
transporte wtilizados)

8 i%Se dispone de una estimacion de los beneficios econdmicos, sociales y ambientales
gue generaria el proyecto? |Desorbin]

8. dEbmisten estudios geoteonicns, hidrometegrologicos en el sitin seleccionado de
implantacidn del provecto? {En casn sfirmative, adiuntar infarmacion)

10, ¢En el lugar seleccionado de emplazamiento del ESTAP se registran interferencias de
servicios (coma postes/torres de alta tension, gascductos, alcantanilas, eic} gue
ouadan condicionar el proyecta? {Desoribic}

11. ¢Ei sitic selectionado cuenta con servicios basicos {como ser, energla eléctrica, agua
potable, gas, etc.) necesarios para el funcionamiento del ESTAP? {Adiuntar)

12. iindicar el modelo de gestién de la administracian de la infraestructura del ESTAP
{¢par ). 51 sers publica, privada, mixto, etc.? (Describir)

13 En caso de prever la sinergia con otra tipologla de infraestructura de transporte {por
ejampio, terminal de dmnibus, terminal fiuvtal, nodos logisticos, MIBA etL} o de otros
Programas con efectos intermodales con el objetivo de optimizar la admlmstracmﬁ y el
mantenimianto, indicario. {Zescnbie} o

14. /La jurisdiccion tiene previsto un programa de manienimiento de la mfrar_fﬁt. ucturay
de los servicios del futuro ESTAP? tadjuntar: guien 2 hara cargo d/én(,,—.;mﬂ*lrmenm 7
programa snual, costos, items, e o

[F 1]
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ANEXO

REGLAMENTO GENERAL DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE PARA LA

RENDICION DE CUENTAS DE FONDOS PRESUPUESTARIOS
TRANSFERIDOS A LAS PROVINCIAS, MUNICIPIOS Y/U OTROS ENTES

ARTICULO 1° - AMBITO DE APLICACION Y OBJETIVO DE LA RENDICION
DE FONDOS El presente reglamento general sera de aplicacion a todos los
convenios que suscriban las autoridades superiores del MINISTERIO DE
TRANSPORTE. en los que exista una transferencia de fondos publicos a
provincias. municipios yfu otros entes y gue, en consecuancia, requieren un
mecanismo de rendicion de cuentas a los fines de controlar Ia adecuacion del
destino de dichos fondas a io previsto en el acuerdo respectivo, en tanto no
cuenten con otro mecanismo de rendicion especifico previsto en las convenios

la rendicion de cuentas documentada de la utilizacion de los fondos
transferidos en el marco de los actos comprendidos por el parrafo antenior y su
control seran realizados con arreglo al marco regulatorio de la Ley de
Administracion Financiera y de los Sistemas de Control del Sector Publico
Nacional N® 24 156 y sus normas reglamentaras y complementarias, o las que
las reemplacen,

Asimismao, las rendiciones de cuentas de aquelias transferencias y asistencias
previstas en los articulos 27 y 3” del Decreto N* 1063/16 y las que surgen de los
Decretos N° 892/95. N° 225/07 y N° 1344/07 deberan ejecutarse en formato
slectronico mediante los médulos Gestor de Asistencias y Transferencias
(GAT), Registro Integral de Destinatarios (RID) y/o Tramites a Distancia (TAD)
gue son componentes del sistema de Gestion Documental Electronica (GDE).

Respecto a las Unidades Organizativas Ejecutoras de Programas gue tengan a
su cargo ejecutar programas vy proyectos financiados por organismaos
internacionales, en materia de competencia del MINISTERIO DE
TRANSPORTE. éstas deberan observar ias disposiciones del presente
Reglamento, en tanto no cuenten con ofro mecanismo de rendicion previsto en
sus reglamentos operativos.

ARTICULO 2° - La rendicién de cuentas que se realice en &l marco de ios
convenios referidos en el aticule 1° del presente reglamento debera:

o+ Individualizar el organismo o ente receptor de 108 fondos y los funcionarnos
responsables de ia administracion de los fondos asignados a cada cuenia
bancaria especial para cada programa,

b Precisar el convenio en cuyo marco se realizo el desemboiso, la autoridad
superior que perfecciond aquel acto, el monto total o parcial y fecha de
recepcion de la transferencia que se rinde;

c Precisar los conceptos de gastos que se atendieron con cargo a la
transferencia gue se rinde de acuerdo con la clasificacion de los gastos -
publicos (Capitulo 1V} del Manual de Clasificaciones Presupuestanf%p,a@f‘“"'"“'- 5
ol Sector Publice Nacional (ex Ministerio de Hacienda X Fi S s
Publicas). Ademas debe identificarse la iomiidaﬁ & locakdades j

i o
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beneficiadas, indicando el municipio o departamento de acuerdo con la
clasificacién del manual mencionado. y la cuenta bancaria receptora de
los fondos;

Contener adjunto la copia del extracto de la cuenta bancaria o, en su
defecto, el extracto de ia cuenta escritural. en los casos en que &l receptor
de la transferencia sea una provincia en la que esté implementado el
sistema de Cuenta Unica del Tesoro.

Precisar la relacion de comprobantes que respaldan la rendicion de
cuentas, indicando: tipo de comprobante o recibo vy los certificados de
obras, de corresponder, todos debidamente conformados y aprobados por
la autoridad competente, detallando el caracter en que firma; el Cédigo
Unico de ldentificacion Tributaria (CUIT), la denominacion o razon social:
ia fecha de emision, punta de venta, Codigo de Autorizacion Electronico
{CAE) de la factura respectiva: el concepto, licitacidn, ndmero de
resolucion de adjudicacién y/o actualizacion de precios de la obra y sus
modificatorias, contrato suscnpio entre organismo y contratista: garantias
ylo pdlizas de caucion aceplables conforme condiciones del pliego, en
sustitucion del fondo de reparo (de corresponder), constancia de
inscripcion  en la ADMINISTRACION FEDERAL DE INGRESOS
PUBLICOS (AFIP} y demas informacion relevante a fin del calculo de las
retenciones impositivas, |a fecha de cancelacién, &l nomero de orden de
pago o cheque y los responsables de la custodia y resguardo de dicha
documentacion;

En el caso de los Entes, ser conformada por el beneficiario titular de |a
transferencia, la maxima autoridad de la persona juridica involucrada y
por el funcionario de nivel equivalente a Secretario o Subsecretario de
Gestion. Las rendiciones de las Provincias deberan ser firmadas por e
Secretario o Subsecretaric de Gestion -o funcionario de nivel equivalente-
¥y por el Secretaric o Subsecretario de guien dependa el Servicio
Administrativo Financiero receptor o su equivalente a nivel provincial,
segun corfresponda En caso de los Municipios por el Intendente, &l
Secretario de Hacienda y el Secretario de Obras Publicas o funcionario
de nivel equivalente a nivel municipal, con la debida acreditacion del
cargo.

Acompanar una pianilla que debera indicar el avance mensual financiero
previeto, el avance fisico y la diferencia con el respectivo avance fisico
acumulado.

Asimismo debera contener informacion sobre el grado de avance en el
cumplimiento de las metas asociadas a las transferencias respectivas,
acompanando fotografias yfu otro documento que acredite dicho avance,
suscripto por la maximo autoridad del organismo ejecutor de las
actuaciones que motivan |a rendicion.

Cuando el objeto del convenio consistiera en la transferencia de fondos
para el financiamiento en el marco de programas para la adquisicion de
bienes y/o conratacion de obras, se requerira también la presentacion del
respectivo certificado de obra conformado por el representante de
contratista y del ente u organismo publico en cuestidn que contenga-

de avance a valores de contrato, balance del anticipg. ,ﬁﬂinzférn de
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correspander, foja de medicidn, grafico con indicacion de la marcha de la
cbra, planilla dias laborales, curva de inversiones y avance fisico de la
obra. En todos los casosdicha planila debe estar debidamente

confarmada por las autonidades mencionadas en el inciso f) del presente
articulo.

ARTICULO 3°- La parte del convenio obligada a rendir cuentas ante el
MINISTERIO DE TRANSPORTE en el marco de lo previsto en el presente
reglamento debera presentar la documentacion respaldatona detallada en el
articulo 2° en un plazo de TREINTA (30) dias habiles, contado desde la
acreditacion del monto del desembolso en la cuenta bancaria correspondiente o
desde ef vencimiento del plazo de gjecucion estipulado en el convenio, segln se
establezca, y siempre con ajuste a lo previsto en el articulo 11 del presente.

Este plazo podra ser prorrogado por un maximo de TREINTA (30) dias habiles
por decision de la autoridad supenor gue hubiera suscripto el acto en cuyo
marco se causa la rendicion, previa solicitud fundada de alguna de las
autoridades mencionadas en el inciso f) del articulo 2°.

ARTICULD 4°.- Pasados los SESENTA (80) dias habiles contados desde el
vencimiento del plazo estipulado en el articulo 3° sin que se hubiera cumplide
la rendicion correspondiente, la parie del convenio obligada a rendir cuentas en
el marco de lo previsto en el presente reglamento, debera reintegrar los montos
percibidos al MINISTERIO DE TRANSPORTE, segun lo previsto en el articulo
14° del presente reglamento.

ARTICULO 5°.- La parte del convenio obligada a rendir cuentas en el marce de
lo previsto en el presente reglamento, deberd conservar los comprobantes
originaies en sopore papel o en soporte electronico por el plazo de DIEZ (10)
afios, contados a partir de la aprobacion de la rendicidon de cuentas.

ARTICULO 6°.- Los comprobantes originales, que no fuesen electranicos, y
respalden la rendicién de cuentas deberan ser completados de manera
indeleble, sin contener tachaduras ni enmiendas, y cumplir con las exigencias
establecidas por las normas impositivas y previsionales vigantes.

ARTICULQ 7° - La parte del convenio obligada a rendir cuentas en el marco de
lo previsto en el presente reglamentc debera poner a disposicion de las
jurisdicciones y entidades nacionales competentes, inciuidos los organismos de
control, la totalidad de la documentacién respaldatoria de la rendicion de
cuentas cuando asi lo requieran, como asi también toda aquella docurmeantacion
complementaria/adicional que pudiera considerarse necesaria.

ARTICULO 8 - El area responsable de recibir la documentacién sera aquella

en cuyo ambito se ejecuten las obligaciones del convenio gue orginan la
rendicion de cuentas. El expediente debera contar con un informe técnico y
administrative de dicha area en caracter de declaracién jurada, conforme lo .
normado por los articulos 109 y 110 del Reglamentc de Pmc:ed;rr;ife;%&&.wﬂ--.l
Adminisirativos aprobado por el Decreto N° 1758 de fecha 3 de abril 2 2
(t.o. 2017), que refiera el grado de avance, incorporando tuda_ y')ﬁm‘fﬁqmﬁt que ;_,f
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permita verificar el uso eficaz y eficienie de los recursos asignados segun los
convenios suscriptos y el detalle del cumplimiento de los requisitos previstos en
la normativa vigentes, junto con la conformidad de la maxima autoridad de la
cual dependa el drea sustantiva y/o seglin io establezca el convenio. guién
debera revestir el caracter de Secretano y/o autoridad de nivel equivalente.

ARTICULO 9° - La parte del convenio obligada a rendir cuentas en el marco de
io previsto en el presente reglameanto debera abrir una cuenta bancaria especial
en el BANCO DE LA NACION ARGENTINA o en aquella entidad bancaria
habilitada por &l BANCO CENTRAL DE LA REPUBLICA ARGENTINA que
opere como agente financiero y este habilitada por el Tesoro Nacional para
operar en el Sistema de Cuenta Unica del Tesoro, por cada programa o proyecto
y de ublizacion exclusiva para este, pudiendo utilizar una cuenta previamente
abierta pero debiendo afectar su utilizacidn en forma exclusiva al programa o
proyecto. dejando constancia expresa de ello en el convenio que se suscriba,
la cual debera reflejar las operaciones realizadas, a efectos de identificar las
transacciones efectuadas en vinud del convenio correspondiente.

A estos efectos debera presentar certificacion emitida por el BANCO DE LA
NACION ARGENTINA o en aqueila entidad bancaria habilitada por el BANCO
CENTRAL DE LA REPUBLICA ARGENTINA, correspondiente a la cuenta
bancana en que se depositaran las acreencias, autenticada por dicha entidad
bancaria. En el caso de las provincias receptoras de los fondos objeto de esta
medida que tengan operativo el Sistema de Cuenta Unica del Tesoro, éstas
deberan contar con una cuenta escritural especifica que cumpla con la misma
finalidad, en la medida que se permita individualizar el origen y destino de los
fondos. de acuerdc con lo establecido por el articulo 9° del Decreto N° 78219,

ARTICULO 10° - En caso de acordarse un financiamiento adicional a los montos
establecidos criginalmente en el convenio respectivo, la parte obligada a rendir
cuentas en el marco de lo previsto en el presente reglamento debera cumplir
con lo dispuesto en dicho convenio.

Debera hacerse especial referencia a la intangibilidad de los fondos publices
otorgados y, para aquellos casos de entregas en cuotas, debera dejarse
expresamente consignado gue la continuidad en la efectivizacion de los fondos
estara sujeta a la presentacién y aceptacion de las rendiciones de cuentas por
las sumas entregadas con anterioridad.

ARTICULO 11° - Se entiende que la rendicién de cuentas esta cumplida cuando
se acredite la afectacion de la totalidad de los fondos transferidos, o cuando
habiendo acreditado la afectacion parcial de los fondos transferidos, se proceda
a la devolucion de los fondos no afectados.

Sin perjuicio de ello, durante la ejecucion del proyecto y en casos en que el
convenio prevea la existencia de desembolsos parciales, el beneficiario podra
solicitar un nuevo desembolsc cuando se encuentre rendido al menos el
NOVENTA Y CINCO POR CIENTO (95%) de los fondos transferidos
acumulados al mes de avance de la obra que se haya declarado.
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Fara la solicitud del ultimo desembolso es exigible ia rendicion de cuentas del
CIEN POR CIENTO {(100%) de todos los fondos transferidos

Los plazos aplicables para la rendicion de cuentas son los establecidos en el
articulo 3" del presente reglamento

ARTICULO 12° - La rendicion de cuentas debera ser aprobada mediante Acto
Admiristrativo dictado dentro de los plazos previstos al efecto por la Ley de
Procedimientos Administrativos N° 18.546 y su Decreto Reglamentario N° 1.759
de fecha 2 de abril de 1972 (T.0. Decreto N° 834/2017), suscripto por autoridad
competente con rango de Secrefario y/o funcionario de nivel eguivalente,
declarandose cumplida 1a finalidad perseguida con el otorgamiento dal mismo y
las obligaciones a cargo del respective beneficiario, o en caso contrario,
declarande la caducidad vy ordenando el inicio de las acluaciones judiciales
tendientes a obtener el recupero de los fondos oportunamente efectivizados,
dejando ademas sin efecto los montos no transfendos

Asimismo la autonzacion de transferencia de fondos, debera ser aprobada
mediante acto administrativo suscripta por autoridad competente con rango de
Secretano ylo funcionaric de nivel equivalente, previo cumplimiento de lo
establecido en el anticulo 11°

ARTICULD 137 - A los efectos de realizar el cierre de la transferencia, se debera
notificar a la Subsecretaria de Gestion Administrativa — Direccidn General de
Administracion. el Acto Administrativo Aprobatorio de la Rendicion de Cuentas,
a fin de verificar el cumplimiento de obhgaciones impositivas y las formalidades
exigidas por ios drganos de contralor, segun la normativa vigente,

ARTICULC 14° - En caso de incumplimiento a la obligacion de rendir cuentas
an tiempo, forma y de acuerdo con el objeto, los montes no rendidos yiu
cbservados deberan ser reintegrados al ESTADO NACIONAL. conforme al
procedimiento y dentro del plazo gue al efecto notfigue el Ministenc a 1a
coniraparte.

En caso de incumplimiento de las rendiciones pertinentes dentro del plazo
otorgado al efecto, se procedera a su intimacion y ante el resultade negativo de
dichas acciones se remitiran los actuados a la DIRECCION GENERAL DE
ASUNTOS JURIDICOS para su correspondiente intervencion,

ARTICULD 15°- Ante el incumplimiento de la rendicién de cuentas en los
plazos previstos en el articulo 3° del presente reglamento se comunicara a Ia
SINDICATURA GENERAL DE LA NACION, organismo actuante en el ambito
jurisdiccional de la PRESIDENCIA DE LA NACION, |a existencia de tal situacion
y sus antecedentes, quién sera la encargada de comunicarios, de corresponder
a los trganos de control de la jurisdiccion municipal o provincial de que se frate.

ARTICULO 18- Las Provincias, Municipios o Entes que tengan convenios en
ejecucion por los que se haya acordado transferencias de fondos en los -
. -términos de los Decretos N° 892 de fecha 11 de diciembre de 1985 y 225 de
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fecha 13 de marzo de 2007, tendran un plazo de VEINTE (20) dias habiles
desde la entrada en vigencia del presente reglamento para adecuarse al mismo, ;
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